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150 Jahre Luneburger Bahn
Eine fast vergessene Eisenbahngeschichte
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150 Jahre Luneburger Bahn

Eine fast vergessene Eisenbahngeschichte
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Die Ausgangslage 1866
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Durch den 1866 erfolgten Anschluss des Konig-
reichs Hannover bestand in der preuBischen
Regierung der Wunsch nach einer direkten Ver-
bindung von Berlin zu den Nordseehafen. Die
Berlin-Hamburger-Eisenbahn (BHE) verstandig-
te sich daraufhin mit dem Lineburger Eisen-
bahnausschuss, sich fir die Erteilung einer Kon-
zession flr eine Strecke von Wittenberge nach
Ldneburg und weiter zum Anschluss an die
geplante Strecke Osnabriick - Bremen - Har-
burg einzusetzen. Im Jahr darauf wurde die
Konzession erteilt.

Die Karte zeigt die flr die Errichtung der
Zweigbahn maoglichen Varianten zur Linienfih-
rung. Da man zunachst von einer Mitbenutzung
der Elbbrucke in Wittenberge ausging, wurden
zwischen Wittenberge und Lineburg folgende
Varianten fur die Linienflhrung untersucht:
1. Elbbriicke Wittenberge - Geestgottberg -
Pollitz - Gartow - Dannenberg - Liineburg
2. Elbbriicke Wittenberge - Geestgottberg -
Kriden - Lichow - Himbergen - Liineburg
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Magliche Streckenverlaufe,
Karte von 1866

Varianten, die von Wittenberge kommend auf

dem rechten Elbufer ver
zunachst nicht in Betrac
den Bau einer eigenen E

lefen, wurden
Nt gezogen, da man

bbrucke aus Kosten-

grinden unbedingt vermeiden wollte. Die Hoch-
wassergefahr, langere Linienfiihrung und zu
starke Steigungen fihrten zu einem Umdenken.
Auch auf Druck Mecklenburgs schlug die BHE
nun eine Linienfihrung Gber Lenzen und
Domitz sowie die Errichtung einer neuen Elb-
bricke bei Domitz vor. Damit ergab sich far
den Konzessionsantrag die folgende Strecken-
fihrung:
3. Wittenberge - Lenzen - Domitz - Elbbriicke
- Dannenberg - Dahlenburg - Lineburg

Ging man urspringlich von etwas tber 7 Mio.
Talern aus, so plante man nun mit tber 12 Mio.
Talern, von denen Uber die Halfte auf den Bau
der Elbbricke Domitz entfielen.



Der Betrieb

FAHRPLAN

Wittenberge-Liuneburger Zweigbahn

ghltig vom 15, December 1873 ab bis auf Weiteres.

Richtung von Wittenberge nach Liineburg. | Richtung von Liineburg nach Wittenberge.
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Berlin und Hamburg im November 1873,

Direction der Berlin-Hamburger Eisenbahn-Gesellschaft.
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1873 BHE-Fahrplan Wittenberge-Hitzacker

Der erste Fahrplan von 1873 der Berlin-Hamburger Eisenbahn
- von Wittenberge nach Hitzacker. Auf Grund der noch laufen-
den Bauarbeiten war zunachst nur dieser Abschnitt bis Hitz-
acker freigegeben worden. In diesem Fahrplan waren neben
den Personenziigen auch gemischte Zlige (Personenziige mit
Glterbeforderung) und Giiterziige enthalten. Bemerkenswert

Tirack vae W. Foemsiter n Darth,

Ab der Inbetriebnahme der Strecke Wittenber-
ge - Luneburg - Buchholz verkehrten die Zlge
der Berlin-Hamburger Eisenbahn durchgehend
zwischen Wittenberge und Buchholz. Mit Griin-
dung der Reichsbahn wurde die Aufteilung der
Strecke in zwei separate Teilabschnitte sicht-
bar. Nach 1925 bildet der Abschnitt Lineburg -
Buchholz aus betrieblicher Sicht eine eigene
Strecke, neben der Wittenberge - Liineburger
SEL)

Wahrend Lineburg - Buchholz als Nebenbahn
betrieben wurde, hatte man die Strecke Witten-
berge - Luneburg Mitte der 1920er Jahre fur
den Betrieb langerer Glterzige hergerichtet, da
hier der Guterverkehr das Hauptaufkommen
bildete. Der Personenverkehr blieb hinter den
Erwartungen zurlck. Im Giterzugdienst sahen
die Dienstplane hauptsachlich Durchgangsgu-
terzuge vor. Einen weiteren Anteil bildeten eini-

BVefanntmachung,.

ist, dass die Personenziige die 1. Klasse mitfuhrten.

ge Fernguterzige sowie ein Sammelgiterzug-
Paar welches samtliche an der Strecke liegen-
den Bahnhofe anfuhr, um Frachten umzuset-
Zen.

Fur den Personenzugdienst sah man in den Pla-
nen finf Zugpaare mit bis zu 8 Wagen vor, die
am Morgen, am Vormittag, Mittag, am Nachmit-
tag und am Abend verkehrten. Der militarstra-
tegischen Bedeutung als West-0Ost-Verbindung
verdankte die Strecke den Status einer unter-
geordneten eingleisigen Hauptbahn. Die zwar
schon im Vorfeld zweigleisig trassierte, aber
weiterhin eingleisig betriebene Linie konnte nie
die in sie gesetzten Erwartungen erfillen und
blieb daher stets eingleisig. Um die Unterhal-
tungskosten gering zu halten hatte man die
zulassige Hochstgeschwindigkeit auf 65 km/h
begrenzt.

Wittenberge-Buchholzer Zweigbahn.
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Der komplette Fahrplan von 1874 der Berlin-Hamburger
Eisenbahn von Wittenberge nach Buchholz (Kr.Harburg).
Zunachst verkehrten zwei Personenzugpaare und ein Zug-
paar als gemischter Zug. Trotz des im Laufe der Zeit ge-
stiegenen Verkehrsaufkommens blieb das Zugangebot
bescheiden.



Der Bahnhof in Wittenberge

Wittenberge,
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Ansichtskarte vom Wittenberger Bahnhof, 1906.
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Wen mochte die adrette Dame wohl abholen? Auf der ehemaligen Westseite des Wittenberger Bahnhofs, auch Magdeburger Seite genannt, kamen nach der
Verknupfung der beiden Bahnhofsteile ab 1885 die meisten Personenziige aus Lineburg an oder fuhren von hier aus los. Heute befinden sich hier der Bahn-

hofsvorplatz und die Bushaltestellen.

Es wird wohl im Frihjahr des Jahres 1845 gewe-
sen sein, als man ein Gelande nordlich der
Stadt Wittenberge flr den Bau der Berlin-
Hamburger Eisenbahn (BHE) abgesteckt hatte.
Es kam Leben in die Sandberge. Karre um Karre
mit Sand verschluckten der Bahndamm und
das Baugelande fiir Empfangsgebaude, Lok-
schuppen, Koksbrennerei, Magazin und Dienst-
wohnungen. Dann kamen Mauersteine, Kalk und
Holz hinzu. Als die Schienen auf die Schwellen
verlegt werden konnten, zeigte der Kalender
das Jahr 1846 an. In jener Zeit waren fast
10.000 Menschen beim Bau der BHE beschaftigt.
Die Bahnhofe erhielten fir damalige Verhaltnis-
se sehr stattliche Empfangsgebaude eines Bau-
typs, mit dem Architekt Neuhaus bereits die
Bahnhofe der Berlin - Stettiner Eisenbahn
gepragt hatte. Der 15. Oktober 1846 kann als der
Geburtstag des Wittenberger Bahnhofes und
seiner ersten Funktionsgebaude bezeichnet
werden.

Das nachste groBe Ereignis fur die Stadt Wit-
tenberge sollte das Eisenbahnbauprojekt der
Magdeburg - Wittenberger Eisenbahn (MWE)
werden. 1849 war die Streckenfihrung von Mag-

deburg aus bis an das linksseitige Ufer der Elbe
ausgefinhrt. Die Weiterreisenden mussten nun
voriibergehend ihren Weg mit einer Dampffahre
tber die Elbe fortsetzen. Am 21. Oktober 1851
konnte die erste Lokomotive die neu gebaute
Elbbricke passieren.

1870 wurde mit den Bauarbeiten der Strecke
Wittenberge - Lineburg - Buchholz begonnen
und am 15.12.1873 wurde die ca. 56 km lange
Teilstrecke Wittenberge - Domitz - Hitzacker in
Betrieb genommen. Bis Ende 1874 wurde sie bis
Buchholz verlangert.

Am 15. Oktober 1881 wurde der Betrieb auf der
10,6 Kilometer langen Strecke von Wittenberge
nach Perleberg aufgenommen. Der erste fahr-
planmaBige Zugverkehr zwischen Wittenberge
und Salzwedel erfolgte Ende 1922.

Damit war Wittenberge nun ein bedeutender
Eisenbahnknotenpunkt im Schienennetz der
deutschen Eisenbahnen geworden.



Wittenberge Hauptwerkstatt

Das Bild zeigt die konigliche Eisenbahn-Hauptwerkstatt im Jahr 1918 von
Westen her. Im Vordergrund ist der Bahndamm mit den Gleisen aus Perle-
berg, Hamburg und Liineburg sowie ein Stellwerk zu erkennen. Die Haupt-
werkstatt wurde 1876 von der Berlin-Hamburger Eisenbahngesellschaft in
Betrieb genommen und 1920 von der Reichshahndirektion Altona als Aus-
besserungswerk dbernommen. Heute befindet sich auf dem Gelande das
DB-Fahrzeuginstandhaltungswerk Wittenberge.

Eisenbahnerwohnhaus Lindenberg

Gebaut wurde dieses Wohnhaus fur zwei Eisenbahner-Familien, deren
Dienstort Wittenberge war. Vor dem Haus lag das Gleis der sogenannten
JLuneburger Bahn". Ab 1944 fahrte hinter dem Grundstlck das Gleis der
~Nerbindungskurve® von Bentwisch nach Weisen entlang. Langjahrige
Bewohner waren zum Beispiel die Familie Kraft, Eisenbahner iber Genera-
tionen. Dieses Gebaude wurde immer wieder irrtimlicherweise als Bahn-
hofsgebaude von Lindenberg angesehen und es ist heute noch bewohnt.

Nordbahnhof Wittenberge

Vom alten Nordbahnhof und dem Abzweig nach Lineburg ist heute nichts
mehr zu erkennen. Bis zum Bahnhofsumbau 2000 befanden sich hier Reste
des Streckengleises nach Domitz, die als Abstellgleis fir Bauzugwagen
genutzt wurden. Auch der legendare Triebzug ,Ernst Thalmann”(VT18.16)
wurde auf diesem Gleisabschnitt zur Besichtigung und zur Unterhaltung
der Eisenbahner der Elektrifizierung des Wittenberger Bahnhofs bereitge-
stellt.
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Bahnhof Wittenberge Westfront

Die Westfront des Bahnhofs Wittenberge mit dem Erweiterungsanbau zur
Eingangshalle. Im Vordergrund ist der Mittelbahnsteig 6 zwischen den
Gleisen & und 4 zu erkennen. Das weiBe Schild Gber der Eingangstreppe
weist vermutlich auf den Ausgang sowie die Abfahrgleise der Zlige auf der
Berliner Seite hin.
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Lautewerk Bahniibergang Lindenberg

An der Chaussee von Wittenberge nach Bentwisch befand sich am Bahn-
tbergang der Posten 2, mit Schrankenwarter. Der Posten war zustandig fur
einen Streckenabschnitt von 1,8 Kilometer. Auf diesem Streckenabschnitt
mussten zwei Drahtzug-Schranken und eine Handschranke bedient wer-
den. Das Lautewerk meldete die Zlige an. Dieser Posten wurde im Zweiten
Weltkrieg auch schon mit Frauen besetzt. Heute befinden sich, auf dem
noch vorhandenen Fundament, eine Infotafel Gber Lindenberg und eine
Bank zum Verweilen.
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Wittenberge Bahnsteig 4

Bahnhof Wittenberge um 1895: Auf dem Gleis 1am Bahnsteig 4, dem Haus-
bahnsteig der Magdeburger Seite, steht ein Personenzug zur Abfahrt bereit.
Das Zugpersonal fihrt die letzten dienstlichen Absprachen durch, oder sind
es doch die Auswertungen vom letzten freien Wochenende?



Der Bahnhof Cumlosen
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Bei der Eroffnung der Strecke Wittenberge -
Ldneburg - Buchholz war Cumlosen als Bahn-
station zunachst nicht vorgesehen. Erst am 15.
Oktober 1887 bekam der Ort einen Haltepunkt,
der zunachst bedarfsmaBig und ab etwa 1902
planmaBig bedient wurde.

Geographisch gesehen liegt das Dorf Motrich an
dieser Stelle wesentlich naher. Da das fiir den
Bahnhofsbau erschlossene Gebiet jedoch in der
Gemarkung Cumlosen liegt, erhielt die neue
Station diesen Namen. Die Umwandlung in
einen Bahnhof erfolgte vermutlich noch vor
dem 1. Weltkrieg. Etwa Mitte der 1920er Jahre
wurde die Station ausgebaut. Im vergroBerten
Empfangsgebaude war nun neben dem
Befehlsstellwerk ,Cm™ auch eine Wartehalle mit

Baurotte zwischen Lanz und Cumlosen

Schienenbus bei Cumlosen

Schienenauto des Streckenmeisters bei Cumlosen vor dem Zwei-Familien-
Eisenbahnerwohnhaus, vermutlich in den 1930er Jahren. Der hoffnungsvolle
Nachwuchs sitzt am Steuer des Wagens.

Fahrkartenverkauf untergebracht. Am ostlichen
Bahnlbergang entstand das Warterstellwerk
.G0". Nur am durchgehenden Hauptgleis gab es
einen Bahnsteig, den alle Personenziige nutz-
ten, wahrend das Gleis 2 den kreuzenden oder
Uberholenden Giterzigen vorbehalten war. Ein
Ausbau als Guterverladestation unterblieb. Im
Zuge des weiteren Ausbaus erweiterte man die
Bahnhofsanlagen mit einem weiteren Stellwerk,
mit einem Petroleumkeller und einem Zweifa-
milien-Eisenbahnerwohnhaus.

Eine Bahnunterhaltungs-Baurotte zwischen Lanz und Lenzen. Ganz rechts im Bild der Rottenfuhrer. Aufgenommen wurde

das seltene Bild etwa Anfang der 1920er Jahre.



Im Stellwerk

Das Warterstellwerk "Co" des Bahnhofes Cumlosen (um 1925) war fiir die
Ein- und Ausfahrsignale und die Bedienung der Schrankenanlage des
Bahnibergangs am Feldweg von Motrich in die landwirtschaftlichen Fla-
chen zustandig. Nach dem Bau des Stellwerks wurde der alte Schranken-
posten b aufgelost und als Aufenthaltsraum fir die Bahnunterhaltungsar-
beiter weiter genutzt.

Kaffeepause

Eine kleine Ruhepause zwischen den Arbeiten an der Strecke. Was mag
wohl in den Kaffeetassen wirklich drin gewesen sein?

Umbau des Bahnhofes

Der Erweiterungsbau des Bahnhofs Cumlosen verdoppelte die Flache
der Raumlichkeiten. Im Bahnsteigbereich war das Biro des
Fahrdienstleiters und das Befehlsstellwerk "Cm" untergebracht, wahrend
im hinteren Anbau nach Fertigstellung der Warteraum fUr die Reisenden
eingerichtet wurde.
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Stellv. Sationsvorsteher

Der stellvertretende Stationsvorsteher, hier vermutlich zu Beginn der
1920er Jahre. Im holzernen Bau rechts im Bild befand sich der Warteraum.



Der Bahnhof Lenzen (Elbe)

Empfangsgebaude gleisseitig
Das Empfangsgebaude des Bahnhofes Lenzen um 1888. Auf dem Bahnsteig 2 sieht man

die seinerzeit Ublichen Formsignale. Links im Bild angeschnitten zu sehen eine Ladelehre
auf Hohe der GUterabfertigung

Mit dem Bau der Lineburger Bahn erhielt die
Kleinstadt Lenzen im Jahre 1873 Anschluss an
die ,groBe Eisenbahnwelt®. Der Bahnhof wurde
zu einem wichtigen Anlaufpunkt der landwirt-
schaftlich gepragten Region Westprignitz und
dementsprechend groBzigig ausgebaut. Die
geraumige Bahnhofsanlage war funfgleisig
errichtet worden, hatte zwei Bahnsteiggleise,
ein Uberholungsgleis sowie zwei Gleise fiir den
Rangierbetrieb.

Um 1900 gab es Kapazitaten von 3000 Wagen,
es wurden jahrlich bis zu 3300 Stiick GroBvieh
und 6500 Stlck Kleinvieh umgeschlagen. Die
Verladung von Heu und Stroh mit gut 1200
Wagen erbrachten bis zu 120.000 Zentner jahr-
lich. Die relativ bescheidenen 5 Personenzug-
paare am Tag transportierten etwa 13.000 Rei-
sende.

Lenzen ;

Briefkopf der HeugroBhandlung Ernst Lewerenz.

Die regional bekannte Firma war ein Anlaufpunkt der Land-
wirtschaft und betrieb den An- und Verkauf sowie die
Lagerung von Heu, Stroh, Kohle, Diingemitteln, Futter- und
Lebensmitteln. Die beiden abgebildeten Gebaude sind
heute noch vorhanden

Von den zahlreichen Bauten existiert noch das
Empfangsgebaude, das heute als Schule dient,
das Beamtenwohnhaus mit Stall, einer Glterab-
fertigung, und das restaurierte Stellwerk Len-
zen Ost (“Lo”) mit Fachwerkaufsatz.

Im Bahnhof gab es an der LadestraBe eine
Bahnmeisterei, mehrere Werkstatten wie eine
Schmiede, eine Tischlerei und einen Olkeller.
Im Bereich der Guterabfertigung existieren
noch heute die Reste der groBen Kopf- und
Seitenrampe. Weitere noch heute vorhandene
Gebaude sind die frihere bedeutende HeugroB-
handlung Ernst Lewerenz und der sogenannte
~speicher von Krause”, welcher seinerzeit einen
Gleisanschluss besaB.

Bahnstrafe

Schrankenposten

Der Schrankenposten an der Friedrich-Ludwig-
JahnstraBe/HilgermannstraBe um 1920. Die
Schrankenanlage wurde vom gegeniberliegen-
den Stellwerk Lenzen Ost "Lo" aus bedient



Zug Uber der Flutgrabenbricke

Der Zug an der Flutgrabenbriicke am km 149,0
um 1888 ist das alteste vorliegende Bild. Die
Zuglokomotive ist eine ausgediente einachsige
Schnellzuglokomotive der Berlin-Hamburger
Eisenbahngesellschaft, die fir den Betrieb auf
der Stammstrecke Berlin-Hamburg auf Grund
gestiegener Zuglasten zu schwach war. Der Zug
fuhrte einen Gepackwagen und vier Abteil-
wagen, die aus den 1870er Jahren stammen.
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Der Eisenbahnunfall von 1922

Reste des vollig zertrimmerten dreiachsigen
Postwagens. 1922 stieB ein aus Polz kommen-
der Personenzug auf einen im Bhf. Lenzen
rangierenden Zug. Ursache soll ein zu frih
gestelltes Einfahrsignal gewesen sein. Einige
Fahrgaste sowie der Zugftihrer wurden leicht
verletzt. Es entstand ein hoher Sachschaden.
Die beiden beschadigten Lokomotiven, eine
preuBische S 3 und eine P 8 (spatere Reichs-
bahn Baureihen 13 und 38) mussten in die
Werkstatt nach Wittenberge gebracht werden.

(sruss aus

HeugroBhandlung Postkarte von 1899

An der Einfahrt zur LadestraBe befand sich das Hauptgebaude der Heu- Das Bahnhofsgebaude in Lenzen von der StraBenseite aus gesehen.
groBhandlung Ernst Lewerenz. Am Bahniibergang lag der sog. ,Speicher
von Krause”, vor dem wir auch eine Fahrzeugwaage finden.



Der Bahnhof Domitz

Die Stadt Domitz erhielt ihren Bahnanschluss
aufgrund einer Forderung seitens Mecklen-
burgs, die Zweigbahn Wittenberge - Lineburg -
Buchholz auch Gber mecklenburgisches Terri-
torium zu fihren und die dafir erforderliche
Elbbricke bei Domitz zu errichten. Neben der
Errichtung der Elbbricke waren in Domitz
umfangreiche Erdarbeiten im Bereich des
neuen Bahnhofs erforderlich. Dafir musste die
Mindung der Elde verlegt, der Hafen neu ange-
legt und der Hochwasserschutz neu gebaut wer-
den.

Wahrend bereits 1872 erste Giterzige mit Bau-
material den kinftigen Bahnhof Domitz
erreichten, konnte am 15. Dezember 1873 auf
dem Abschnitt Wittenberge - Domitz - Hitza-
cker der Betrieb offiziell eroffnet werden. Der
durchgehende Betrieb bis Buchholz wurde am
31.12.1874 aufgenommen. Mit dem Bau der
Zweigbahn errichtete die BHE in Domitz ein
stattliches Empfangsgebaude, einen Giter-
schuppen mit LadestraBe und Kopframpe
sowie einen zweistandigen Lokschuppen mit
Drehscheibe.

Ansichtskarte vom Bahnhof Domitz um 1910

Das Bild zeigt die Belegschaft des Bahnhofs
Domitz in den Gleisen vor dem Empfangsgebaude.
Links hinter den Beamten ist eine mecklenburgi-
sche T3b-Tenderlokomotive (Nr. 569 ,Falke”) der
Mecklenburgischen Friedrich Franz Eisenbahn
(MFFE) zu sehen. Hinsichtlich der Architektur und
Gestaltung bestehen weniger Ahnlichkeiten zu den
anderen Empfangsgebauden der Zweigbahn, was
vermutlich der Einflussnahme der mecklenburgi-
schen Behorden geschuldet ist. 2011 und 2012
verursachten Brande erhebliche Schaden am
bereits leerstehenden Bauwerk.

Am 20. Mai 1890 erhielt Domitz durch die Eroff-
nung der Strecke nach Ludwigslust auch auf
direktem Wege seinen Anschluss an das meck-
lenburgische Eisenbahnnetz. Die mecklenburgi-
sche Bahngesellschaft errichtete einen eigenen
Gaterschuppen sowie eine Anschlussbahn zum
Hafen. 1892 erhielt die neu errichtete Dynamit-
fabrik einen eigenen Gleisanschluss. Durch die
Zerstorung der Elbbricke am 20. April 1945
wurde Domitz zum Kopfbahnhof. Durch den
Abbau der Strecke von Wittenberge im Septem-
ber 1947 als Reparationsleistung wurden auch
Teile der Gleisanlagen im Bahnhof Domitz
demontiert.

Aufgrund des Fahrgastriickganges und der Ein-
stellung des Glterverkehrs nach der Wende
wurde der Bahnhof 1997 in einen unbesetzten
Haltepunkt umgewandelt. Am 27. Mai 2000 fuhr
der letzte Zug von Domitz nach Ludwigslust.
Damit ging nach ber 126 Jahren die Zeit der
Eisenbahn in Domitz zu Ende. Heute zeugen
neben dem Empfangsgebaude noch zwei alte
Stellwerke sowie die beiden Guterschuppen von
der einstigen GroBe und der Bedeutung des
Domitzer Bahnhofs.

Ansichtskarte der Domitzer Elbtalbriicke von 1928

Ein Elbdampfer fahrt flussaufwarts und hat soeben den ostlichen der vier
groBen Stromuberbauten der Elbbricke Domitz passiert. Trotz des
Scharnsteins hat das Schiff nicht die am rechten Bildrand sichtbare Dreh-
briicke benutzen missen. Wie bei den meisten Flussschiffen dirfte der
Schornstein klappbar gewesen sein. Daher war eine Offnung der Dreh-
briicke schon seit Jahren nicht mehr erforderlich. Die Bahn konnte sich
jedoch trotz mehrerer Versuche nicht mit der Schifffahrtsverwaltung aber
eine Finanzierung zum Ruckbau des Drehbriickensegments einigen. Somit
verblieb das Drehsegment nebst Drehpfeiler, wahrend bei der Elbbriicke in
Wittenberge bereits ein Rickbau erfolgt war.



Lageplan Elbbricke

Die Karte zeigt die Situation im Bereich der geplanten Elbbricke Domitz. Am rechten Elbufer ist das Terrain des geplanten Bahnhofs Domitz mit der Rampe
zur Bricke und dem Leitdamm sowie der Verlegung der Elde zu erkennen. Am westlichen Elbufer ist die geplante Rickverlegung des Hauptdeiches bei Kal-
tenhof zu erkennen.
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1948: Blick in den zweiten groBen Stromiberbau der Elbbriicke Domitz. Wahrend Blick vom westlichen Elbufer auf die zerstorte Elbbricke. Die am Ufer
ganz im Hintergrund die Licke des zerstorten ersten Uberbaus erkennbar ist, liegenden Trimmerteile wurden aus dem Fluss geborgen. Ein Wider-
sind auch an diesem Uberbau die Spuren des Luftangriffs gut zu erkennen. Die aufbau der Brucke unterblieb, weil die Elbe zur innerdeutschen Grenze
Brucke war erst 11 Jahre zuvor verstarkt und erttichtigt worden. wurde.
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Die Wucht der Kriegseinwirkungen hat den oberen Sockel des Pfeilers fast Bahnhof Domitz

vollig zerstart. In wenigen Jahren werden die Grenztruppen der DDR im Das Bild zeigt den Bahniibergang WerderstraBe/Roggenfelder StraBe an der
rechten Turm einen Beobachtungsposten errichten und 1387 alle Briicken- westlichen Bahnhafsausfahrt Démitz um 1925. Im Vordergrund ist das Kur-
bestandteile auf dem Ostufer beseitigen lassen. belwerk zu erkennen. Im Gebaude des Giiterschuppens befindet sich heute

die Polizeistation Domitz.



Die Domitzer Eisenbahnbru
der Teilung Deutschlands
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Boote des Grenztruppenstandortes Domitz auf der Elbe um 1975:

Das Bild zeigt die Ausfahrt von Booten der Grenztruppen der DDR des
Standortes Domitz an der einstigen Eisenbahnbriicke mit den 3 verbliebe-
nen groBen StromUberbauten vorbei flussaufwarts.

Die Boote gehorten zur Bootskompanie des . Grenzbataillon im Grenzregi-
ment 8.

Im Bereich der Elbe war der Verlauf der innerdeutschen Grenze zwischen
beiden deutschen Staaten Gber die Dauer der gesamten Teilung umstritten.
Wahrend die DDR den Grenzverlauf in der Strommitte sah, ging die Bundes-
republik von einem Grenzverlauf am Ostufer der Elbe aus. Nach DDR-
Sichtweise gehorte damit der abgebildete Stromtberbau somit noch teil-
weise zum eigenen Territorium.
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Im Sommer 1978 wurden die drei verbliebenen groBen Stromiberbauten im
Auftrag der deutschen Bundesbahn abgebaut und die Briickenpfeiler in der
Elbe gesprengt. Das WasserstraBenamt Hitzacker hatte sich bei der Bun-
desbahn-Hauptverwaltung in Frankfurt am Main Gber den Zustand der
Briicke beklagt und dringenden Handlungsbedarf angemahnt, da vom
Bauwerk eine Gefahr flr die Schifffahrt ausging. Bei der Bundesbahn gab
man sich zunachst dberrascht, da man sich intern wohl nicht mehr
bewusst war, flr eine Eisenbahnbriicke bei Domitz zustandig zu sein.
SchlieBlich war der Abschnitt Dannenberg Ost - Domitz seit Kriegsende
auBer Betrieb und das Gleis von Dannenberg bis zur Elbbricke mittlerweile
auch entfernt worden. Eine Unterhaltung der zerstorten Briicke hatte somit
auch nicht stattgefunden, da das Bauwerk fiir die Bundesbahn nicht
betriebsrelevant war. Nachdem interne Untersuchungen ergeben hatten,
dass sich die Briicke wie auch die Strecke von Dannenberg bis zur Grenze
tatsachlich nach wie vor im Eigentum der Bahn befanden, musste man
handeln. Daraufhin wurde ein Gutachten erstellt, das die Kosten einer
Instandsetzung denen eines Abbruchs gegenuberstellte. Aufgrund der
geringeren Kosten entschied sich die Bundesbahn zum Teilabbruch,
woraufhin in der Bundespolitik eine heftige Diskussion entbrannte, da die
Briicke als bedeutendes Mahnmal gegen die damals bestehende Teilung
Deutschlands galt. Zu einer Ubernahme der Mehrkosten konnte sich aber
weder das Land Niedersachsen noch der Bund durchringen und so blieb es
bei der Entscheidung der Bahn zum Teilriickbau der Bricke. Auf dem Bild
ist der Abtransport des Stromiberbaus 3 zu sehen, der auf einem Paonton
zum Verschrotten ausgeschwommen wird. Im Hintergrund erkennt man die
auf der Domitzer Seite in DDR-Zustandigkeit befindlichen Teile der Briicke.

cke wahrend

T svamimesn e’ ”_m“
Das Foto wurde um 1975 von einem Boot der DDR-Grenztruppen aufgenom-
men und zeigt Beamte des Bundesgrenzschutzes beim Dienst auf dem
westlichen Brickenpfeiler des 1945 zerstorten Stromuberbaues, also auf
der Westseite der seit Kriegsende bestehenden Licke. Da die Grenze nach
Ansicht der DDR in der Strommitte verlauft, befinden sich diese Posten
somit bereits auf DDR-Gebiet. Im Gegensatz dazu fuhren die Boote der
DDR-Grenztruppen regelmaBig hinter den bundesdeutschen Grenzschutz-
beamten unter der Briicke hindurch. Der strittige Grenzverlauf war eine
Folge der westdeutschen Ausleqgung einer alliierten Karte zum Verlauf der
Zonengrenze aus dem Jahr 1945. Vor der Teilung verlief die Grenze in der
Elbe, dort wo der Fluss auch vorher schon Landesgrenze war, immer in der
Flussmitte. Das gegenseitige Fotografieren gehorte zu den Gblichen Hand-
lungen im Grenzsicherungsdienst.
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Knapp 9 Jahre nach dem Teilrlickbau der Briicke auf westdeutscher Seite
wurde durch die DDR der vollstandige Abbruch der in ihrem Zustandigkeits-
bereich befindlichen Briickenteile beschlossen. Die Grunde hierfar lagen
aber weniger in der Gefahrdung des Schiffsverkehrs, sondern vermutlich
im Bereich der Grenzsicherung, denn eine Gefahr flr Schiffe konnte, wenn
uberhaupt, nur von der im Krieg beschadigten Drehbricke ausgehen, nicht
jedoch von den 4 Flutbricken und dem Wachtblockhaus. Der Umstand,
dass jedoch samtliche am Ostufer befindlichen Brickenteile entfernt wer-
den sollten, legt nahe, dass im vorgelagerten Bereich der Grenzsicherungs-
anlagen keine festen Einbauten bestehen bleiben durften. Mit der Planung
der Abbrucharbeiten wurde das Autobahnbaukombinat Berlin beauftragt,
das ein Konzept zur Sprengung der Briickenteile erarbeitete. Im Sommer
1987 wurde mit den Abbrucharbeiten begonnen. Der Riickbau erfolgte vom
25.06. bis zum 16.11.1987.



Die Bahnhofe Liineburg und Buchholz
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Liineburg, Bahnhof (Wittenberge-Buchholz).

In Lineburg war die Anlage des neuen Bahnho-
fes der Strecke aus Wittenberge westlich des
bestehenden Bahnhofes der hannoverschen
Eisenbahn vorgesehen. Eine ostliche Anlage
des neuen BHE-Bahnhofes schied aufgrund der
Lage des Klosters Line aus.

Fir die Anlage des Bahnhofes war eine Verle-
gung des Flusses limenau sowie umfangreiche
Erdarbeiten in den Lineburger Wallanlagen
erforderlich, was letzten Endes zu einer Ver-
schiebung der geplanten Eroffnung der Strecke
flhrte.

Der ehemalige Bahnhof der BHE ist heute unter
Bezeichnung ,Luneburg Westseite” noch immer
in Betrieb. Im inzwischen privaten Empfangs-

gebaude befand sich mehrere Jahre eine Spiel-
bank.

Bei der Anlage des Bahnhofs Buchholz errichte-
te die KdIn-Mindener Eisenbahn (KME) auf der
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Ansichtskarte vom Bahnhof
Ldneburg West

In Lineburg errichtete die BHE
westlich des Bahnhofes der hanno-
verschen Eisenbahn ihr neues
Empfangsgebaude im neoklassizis-
tischen Stil.

nordlichen Bahnhofsseite die Gleisanlagen fir
ihre vom Ruhrgebiet nach Hamburg fihrende
Strecke, wahrend das Gleis aus Richtung Line-
burg (Wittenberge) den Bahnhof aus dstlicher
Richtung auf der stdlichen Seite erreicht.
Somit war die Station ein typischer Keilbahnhof
mit Gleisen zweier unterschiedlicher Bahnge-
sellschaften sowie gemeinschaftlich genutzten
Ubergabegleisen.

Bei der Anlage des Bahnhofs Buchholz wurde
von der BHE bereits die Moglichkeit einer spa-
teren Verlangerung der Strecke bis Geestemiin-
de (Bremerhaven) mitberiicksichtigt. Zu dieser
Verlangerung kam es jedoch erst 1902 durch die
preuBische Staatsbahn.

Die Strecke von Luneburg wurde in den 1980er
Jahren stillgelegt. Nur der Abschnitt von Jeste-
ourg bis Buchholz besteht als Teil der Guteran-
nindung zum Rangierbahnhof Maschen bis
neute weiter.

Ansichtskarte vom Bahnhof Buchholz

Im Bahnhof Buchholz traf seit 1874 die BHE-Strecke aus Wittenberge tber
Lineburg auf die fast zeitgleich errichtete Strecke aus Wanne-Eickel Gber
Minster, Osnabriick und Bremen nach Hamburg. Wahrend beide Bahn-
Gesellschaften zunachst eigene Empfangsgebaude errichteten entstand
um 1904 das heute noch bestehende und mehrfach erweiterte Gebaude.
Die Ziige aus Wittenberge, ab 1922 aus Lineburg, hielten an der zu sehen-
den Stdseite des Empfangsgebaudes.
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