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Liebe Eisenbahn- und Wanderfreunde!

Bis Lanz waren wir schon einmal gekommen, vor 11 Jahren, auf der sonntdglichen
»AnschlufSfahrt” an unsere grofse Runde durch die Prignitz auf den Bahnddmmen von ,,Pollo”. Am
Ende der Welt stand fiir uns damals die imposante Ziegelbriicke iiber die Lécknitz, und Lenzen
lag schon fast hinter dem Horizont. Und Eldenburg? DafS dies alles auch noch Brandenburg sei,
wollte so manche(r) schon gar nicht glauben.

Noch immer liegt dieser nordwestliche Zipfel brandenburgischen Landes, Grenzland seit
Jahrhunderten, ein wenig abseits der grofsen Touristenstréme. Und schon lange rollt kein Zug mehr
auf unserem diesjéihrigen Bahndamm. Sehen wir uns bei beschaulichem Schieneneratzverkehr zu Fuf
beiderseits der Strecke um, lassen wir die Ruhe der grofsrdumigen Landschaft auf uns einwirken,
Lerfahren” wir Wissenswertes und Sagenhaftes am Rande der brandenburgischen Elbtalaue.

LFahrt frei” und ,,Gut Fuf3” wiinschen lhnen
Roland Ebert
Dr. Wolfgang Pagel

Dr. Hans-Joachim Pohl
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Zur Geschichte der ,,Alten Bahndamme*

Die ersten konkreten Planungen flr eine Fernbahn von Berlin nach Hamburg entstanden Ende dreiliger Jahre
des 19. Jahrhunderts und berUcksichtigten unter anderem den Raum Wittenberge, Lenzen und Démitz. Zur
Diskussion stand die Trassenfuhrung als Tal- und Uferlinie nérdlich von Wittenberge Gber Weisen und
Motrich sowie sudlich von Lenzen. Ende 1844 entschied sich die zwischenzeitlich gegriindete Berlin-
Hamburger Eisenbahngesellschaft (BHE) jedoch endgiltig fir den Bau der Teilstrecke Wittenberge -
Ludwigslust — Hagenow — Boizenburg — Bergedorf. Zwischen Berlin und Boizenburg nahm die BHE
ihnren offentlichen Betrieb am 15. Dezember 1846 auf. Damit erhielt das Grof3herzogtum Mecklenburg-
Schwerin seinen ersten Eisenbahnanschiuf? tiberhaupt. Ab 15. Dezember 1846 rollten die Zlige lber Boizenburg
hinaus bis nach Bergedorf, wo direkter Anschluf3 an die fortan von der BHE mitbetriebene, aber bereits am
16. Mai 1842 erdffnete Hamburg-Bergedorfer Eisenbahn bestand.
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BahnanschluB fiir Lenzen und Domitz

In den folgenden Jahren forderten mehrere Bahninteressenten in der preuRischen Kleinstadt Lenzen und in
der mecklenburgischen Hafen- und Festungsstadt Démitz bei ihren Regierungen mit Nachdruck einen
BahnanschluR. Ohne die Weiterfihrung der Strecke in Richtung Westen, der wiederum eine teure Elbbricke
erforderte, war jedoch kein rentabler Eisenbahnbetrieb zu erwarten, und der Bau von Lokalbahnen bildete in
Deutschland bis Ende der siebziger Jahre des 19. Jahrhunderts eine gro3e Ausnahme und basierte lediglich auf
der Grundlage értlicher Polizeigenehmigungen.

Nachdem aber die Magdeburg-Halberstadter Eisenbahngesellschaft (MHE) am 12. Juni 1867 die Konzession
zum Bau und Betrieb der Strecke Stendal — Salzwedel — Uelzen erhalten hatte, befiirchtete die BHE vor allem
in Richtung Bremen empfindliche Transporteinbufen. Bereits ein Jahr spater nahm die BHE unter
Federfiihrung ihres riihrigen Betriebsdirektors Friedrich Neuhaus (1797-1876) Verhandlungen (iber den Bau
einer Ost-West-Linie von Wittenberge Uber Geestgottberg, Politz und Gartow nach Dannenberg auf.
Allerdings war mit einer solchen Streckenfiihrung die im BHE-Vorstand mit Stimmrecht vertretene
Regierung Mecklenburg-Schwerins nicht einverstanden, da man hier an einer TeilerschlieBung des
stdwestlichen Landeszipfels interessiert war.

Schlielilich forderte der Lenzener Magistrat im November 1868 nicht nur einen direkten Anschlu® an die
projektierte Linie, sondern auch die Elbbriicke in unmittelbarer Nahe der Stadt. Dagegen dréngte
Mecklenburg-Schwerin auf eine Elbliberquerung bei Démitz, ohne den Bahnanschluf flir Lenzen in Frage zu
stellen.

Rickenwind bekamen die Mecklenburger aus Dannenberg. Der Magistrat dieser zur 1866 gebildeten
preulischen Provinz Hannover gehdrenden Stadt lie3 ein umfangreiches Gutachten zum Bau der Ost-West-Linie
erarbeiten. Daraus ging hervor, daf} die kirzeste Verbindung von Wittenberge lber Lenzen und Domitz
(Elbibergang) nach Dannenberg hergestellt werden konnte. Fir den Bodenerwerb hatte man 280 500
Reichstaler, fur die Erdarbeiten 935 000 Reichstaler und fir den Bau der Elbbriicke bei Démitz 614 000
Reichstaler veranschlagt. Die Kosten fiir den gesamten Bahnbau schatzten Experten auf 6,1 Mill. Reichstaler
(ein Reichstaler entsprach ab 1871 drei Goldmark des Deutschen Reichs). Aus dem Gutachten ging ferner
hervor, dal? eine Elbbricke bei Lenzen den Bahnbau aufgrund der dort sehr unginstigen
Terrainverhaltnisse enorm verteuern wirde.

BHE-Betriebsdirektor Neuhaus hielt das Dannenberger Gutachten fur zutreffend und Uberzeugte seinen
Aufsichtsrat und Vorstand von der ZweckmaRigkeit dieser Variante, die zugleich die mecklenburgischen Wiinsche
beriicksichtigte. Um einen direkten Verkehr von Berlin in Richtung Bremen aufnehmen zu kénnen, wurde
die BHE- Strecke von Dannenberg weiter bis nach Buchholz projektiert, einer Station an der damals
ebenfalls geplanten und am 1. Juni 1874 eréffneten Strecke Bremen — Hamburg der Koéln-Mindener
Eisenbahngesellschaft (KME).
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Das Empfangsgebdude der Berlin-Hamburger Eisenbahn in Wittenberge, errichtet im
klassizistischen Stil nach Plénen von Friedrich Neuhaus.

Konzessioniert, gebaut und eréffnet

Am 24. November 1869 beschlo3 die Generalversammlung im Empfangsgebédude des Bahnhofs Ludwigslust den
Bau der Strecke Wittenberge — Buchholz Uiber Lenzen, Démitz, Dannenberg und Lineburg. Noch am gleichen
Tage wurde ein gleichlautender Konzessionsantrag an den preuBlischen Konig Friedrich Wilhelm IV. nach
Berlin gesandt, in dem auch um den Bau einer Strecke Buchholz — Harburg gebeten wurde. Dieses Vorhaben
legte die BHE jedoch kurz danach wieder zu den Akten, da fur eine solche Linie durch die im Bau befind-
liche Strecke Bremen — Buchholz — Hamburg kein Bedarf bestand und man sich im Interesse eines starken
Verkehrsaufkommens keinen Konkurrenzkampf mit der KME durch eine Parallelstrecke erlauben wollte.

Nachdem die MHE ihren Betrieb auf der Strecke Stendal — Salzwedel — Uelzen eroffnet hatte, nahm die BHE
den Bahnbau beschleunigt in Angriff. Die preuRBische Konzession fiir die Linie Wittenberge — Buchholz lag am
16. Juni 1870 vor. Die mecklenburgische Genehmigung fiir den Abschnitt von der preuBisch-
mecklenburgischen Staatsgrenze zwischen Eldenburg und Polz hinter der Alten Elde bis Démitz wurde am 2.
Juli 1870 erteilt. Obwohl sich die Gemeinden auch zwischen Wittenberge und Ddmitz verpflichtet hatten,
den fir die Bahn erforderlichen Grund und Boden unentgeltlich zur Verfligung zu stellen, gab es einige
Bauern, die ihr Land fiir das neue Verkehrsmittel nicht hergeben wollten. Fir diese Féllen wurde von der BHE
das von den Staaten Preuf’en und Mecklenburg-Schwerin erlassene Enteigungsrecht angewendet. Fur die
betreffenden Gelandestreifen zahlte man den bisherigen Eigentimern dennoch Entschadigungen.
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BVefanntmachung.

Wittenberge-Buchhsolzer Zweigbhahn.

Wm 3. b M. mwerden wir dic Witleuberye:Vuchholyer Jmelgbabn in ihrer qaugen Vange dem ofentliden Berlepre ibergcben wnd Weejeaen und Gitee 2.
nody folgenbem [Fabrplan befardern

A. Richlung Willenberge-Buchholz. B. Richlung Buchholz-Willenberge.
Wuichliifle in !l!!ltmlbcmc. AUnichlufie in mudtbul;
won Berlin . Bl —ul. Dirg| 311.30:M: ﬂﬁlm - ven Réln . . . . . Bl — DI, Nbde - —
von Damburg . . . . T s0WM, Jn1M. — o Dtmabrid. . . . [12U.40Dl, Dirg.) 6 U. 45 TN Diry. T
ven Hojiod P U A R mhe _ e Uremem . . . . 316D, . [IOW. 45T . —
oon Edmerin . . . . | 913, . | 3NL40 T Ndm, — in Qudigely . . . . . HBU. — W, « | 1U 28U Ndm —_
Yerf Verfonenjug Wemif Hug Perfonenjug Yerfonenqug Wemiiditer Aug
N 46, N 4. N 49, A 4G, L2 48, <V B0,
LI WG OV, G| LN mew DL @ UL 0L w1V, @ TN T O T T T
Hagmitagh Tecude dlorgens UNeigend Nadymuitogs
Hb[lQll von TWittenberge . . . |12 1L 15 Wi G I 40 Wi 6 W 65 Wit | ubfehrt von Wudibely . . 7 1. 40 i, 1 1, 65 Ui s
o BEN) L0 o o 12 11 39 D, G 1. 68 D, G L 19 W, . « Wargen . . . . 7 1L 58 . 2 1L 1) W, —
. e Qemgen . ., . (1210 58 W 7L 12 W, G WL 38 T . o Wulllen . . . . B I 19 D 2 . 35 . —
. « Dimiy & 1 U, 26 D 7 1L 33 W, 70 6 . . Wedtetfen . ., 8 1. 39 I, 2 1. 55 W, —
. « Dannenberg, . . LA 64 U, 7 1L 65 Din, 7 AL 34 Wi, !nl’uu]l in Pdnrburg B Il 54 D, 3110 i, —
. - Elgwﬂn i RE o 20 9 D 80 6 W T WL 49 T, von Damburg. . . . 70 0D 1 W 3% D JL.40TN. Ndm
. . dgrbe . . ., 2 11, 32 D, B 24 W, BN 12 T iul neburg . . . . B 1. 29 D, 2 1. 36 Ph. 5U. s8I, .
. = Dablenburg . . . 2 1. 48 W 8 1L 40 4N, B U, 28 Wi [ ubfeget vow Ridncbwg . . . 9 4 D 3 1. 25 W, S5IL25M.
. o Dafterf . . . . 3 U T W 8 Il b7 Wi, B 1L 47 Wi . s Uafter) . . . . J9U 21 D 3 AL 43 Wi HlL4500,
Hnlunft In @dneburg. . . . 3, 23 i, 9 U 14 i, ou 3 on . « Dablemburg . . . 9 1. 39 D 40 2 GU. TIN. Mbke.-
(oon Rilneburg . . 4 W, 35 Dh. — 260 Wee. ! . W . . . . 0 U 64 D 400, 18 W | Gu.24m, .
|in Damburg . . . 6 u. 30 T, - 12 1L 4090, Neyin . « Digader . . . . 10 WL 12 W 4 1, 37T W GU.BOTH. .
un Pidneburg . . - —_ 111129 DL, Wirg. - « Dammenberg . . . [I0 W, 25 D, 4 1 B0 Wi, TiLom, .
n Qlbed . . . . — = 3L 200, Neym, . « Dimlg . . . . |10 W 42 D, 61U 9D TU.36M. .
Bbfagrt von i‘.'lmtuu . 333D |9 29 D —_ = o Tmgen L, ., LW 3D, | 6w 31 W AU, BM, .
. . o Dledyterfen . . . 3 U, 65 T, 9 UL 46 W, — . o Bamyo. oL L L AL 14 D, 6 U. 43 Wi auim,
. . gﬂ[[m B : . ;; gﬁf. lg :t 2? gjt. — Walunft in  Witlenberge . . . [LL W, 30 Wi, 6u — I su.43mm. |
. {1711 S L L | i _— o p -
|.|.|, In anqwa o U 50 T (10w 43 o = Anfchliiffelin MWittenber|ge.
Tbenbde
“ "“f‘l’(“ﬂ" iu Budybholy. i Qalin . . . . [3U.20D0 Néwm| 9 u. 15 Vi,
. ) Nedymittugh Tbeuds In Sdrein, . . ., _ 8 U. 10 W
ven Budhely . . . . | HU. 10T w12, —_ In Blofled . . . . . — 1nun — i
p Oeemen ., . .. TU. 30D wbba |12 1L 65 W, Diry. —_ tn amburg. . . . . 71, 56 Die, ubbe. | 9 11, 16 T,
Otmabeld ., . . . |IOW4GEH. « | IWIGTN. « —
e Rin . .. . . . — suL—a. — |

ﬂtmttllnlﬂ Dle vorflehend angegebenen Ynfcbliffe fremder Bapnen find dem gur Rell vorliegenden Fabrplinen culwowmnen; fiic dlefelden wicd teine Gewdhe geleiflel.
Die Perfouengeld: uud Fradyilarife fiud anf unferen vorgenauten Stationen Luflidy gu ImIm: refp. dort cinguiehen.

- Vervlin und Hamburg im December 1874,
- Die Direction
oer Verlin=Hamburger Cifenbahu-Gefelfdyaft.

Samtliche Vermessungsarbeiten sowie die Projektierung der Gleisanlagen und der Hochbauten Gbernahm
das dafir zusténdige Biro der BHE in Berlin. Das gréRte Bauvorhaben im Bereich der Gesamtstrecke war
die 1050 m lange Elbbriicke bei Démitz. Der erste Spatenstich fand am 8. September 1870 statt. Unter
Leitung von Friedrich Neuhaus errichtete die Firma Dérnen aus Dortmund das auf 20 Pfeilern ruhende
Bauwerk. Zum Einbau gelangten auerdem eine zweiarmige Drehbricke und ein auf Konsolen angebrachter
offentlicher FuRgadngerweg. Charakteristisch fiir die Domitzer Briicke waren zwei an beiden Enden des
Bauwerks errichtete bastionsartige Turme, die von Feuerwachen genutzt und wéhrend des ersten Weltkriegs
aus militéri- schen Grinden von Armeeangehdrigen zusatzlich besetzt wurden. Die mit zwei Gleisen
ausgestattete Briicke konnte im August 1873 fertiggestellt werden. Die Belastungsprobe folgte am 11.
September 1873 mit zehn drei- bzw. vierfach gekuppelten Lokomotiven.

Die Erdarbeiten an der Strecke hatte die BHE bereits im Juli 1871 zwischen Polz und Schwarzen Graben
aufgenommen. Die Arbeiter requirierte man teilweise aus einem Militdrkommando, ein Zeichen dafiir, daR man
der Strecke von Anfang an strategische Bedeutung beimalR. Am 15. Dezember 1873 erdffnete die BHE den
55,89 km langen Abschnitt Wittenberge — Démitz — Hitzacker fiir den offiziellen Reise- und Giterverkehr. Vom 31.
Dezember 1874 an wurden die Streckenteile Hitzacker — Lineburg (46,46 km) und Luneburg — Buchholz
(Han) (39,34 km) planmaRig betrieben.
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Historischer Gleisplan des Bahnhofs Lenzen.

Mehr Giiter als Reisende

Die nunmehr 141,69 km lange Linie wurde fortan als Uberwiegend eingleisige Hauptbahn, damals als
Vollbahn bezeichnet, von der BHE als Eigentumerin betrieben und als ,Wittenberge-Buchholzer Zweigbahn*
bezeichnet. Das Planum war beim Bahnbau fiir die Verlegung eines zweiten Streckengleises vorbereitet
worden. Die zweigleisigen Abschnitte im Bereich der Ddmitzer Briicke und zwischen Dannenberg und
Hitzacker wurden jedoch bald wieder auf ein Gleis reduziert, da es auch hier den Anforderungen genligte.
Anfanglich verkehrten auf der Gesamtstrecke taglich zwei durchgehende Personenziige. Hinzu kam ebenfalls
taglich ein sogenanntes gemischtes Zugpaar zwischen Wittenberge und Lineburg, das auch zur
Beférderung von Glterwagen diente. Ansonsten rollten zusétzlich reine Guterziige auf Teilstrecken und einige
Durchgangsgiiterziige.

Die Verstaatlichung der MHE und KME im Jahre 1879 fihrte auf der Wittenberge-Buchholzer Zweigbahn
zu erheblichen Transporteinbuen im Guterverkehr, da die Preufischen Staatseisenbahnen auf den Strecken
Hamburg - Bremen und Stendal - Salzwedel — Uelzen wesentlich glnstigere Tarife einfiihrten. Die vom
preuBischen Staat systematisch betriebene Ubernahme der groBen Privateisenbahn-Gesellschaften in eigene
Regie betraf schliellich auch die BHE, die noch kurz vorher grofRziigige Plane zur Erweiterung ihres
Hauptbahnnetzes ausarbeiten lieR. So sollten die Linien Buchholz — Bremerhaven und Hagenow - Oldesloe
gebaut werden. Die bereits aufgenommenen Verhandlungen lber den Kauf der Libeck-Blichener Eisen-
bahngesellschaft muten abgebrochen werden. Am 1. Januar 1884 wurden die Strecken der BHE, einge-schlossen
die Wittenberge-Buchholzer Zweigbahn, von den Preuflischen Staatseisenbahnen bernommen. Zusténdig fiir
den Betrieb war nun die Koénigliche Eisenbahn-Direktion (KED) Altona. Die juristische Existenz der Berlin-
Hamburger Eisenbahngesellschaft endete per 1. April 1890 mit der Einlésung der letzten Emissionen.




Wittenberge — Lenzen, 1999

Der Reiseverkehr auf der Strecke Wittenberge — Buchholz hielt sich stets in Grenzen und diente fast
ausschlieBllich lokalen Bedirfnissen. Obwohl er sich auf die Relationen Wittenberge — Domitz, Démitz —
Lineburg und Liineburg — Buchholz konzentrierte, verkehrten in den folgenden Jahrzehnten fast immer drei
oder vier durchgehende Zugpaare auf der Gesamtstrecke. Lediglich zwischen Wittenberge und Démitz fuhr
an Werktagen zusétzlich ein Berufszugpaar. Einen Héhepunkt erreichte der Gliterverkehr wéhrend des ersten
Weltkriegs. Rund um die Uhr waren auf der Gesamtstrecke Militargiiterziige unterwegs.

Von der Reichsbahn betrieben

Nach Ubernahme der Landerbahnen durch die Reichsbahn zum 1. April 1920 nahm das Verkehrsaufkommen
aufgrund der einsetzenden Inflation merklich ab. Das zusétzlich durch Reparationsabgaben an die Siegermachte
des ersten Weltkriegs materiell und finanziell stark belastete Staatsbahnunternehmen bemihte sich in den
folgenden Jahren, den Bahnbetrieb mit Hilfe durchgreifenden RationalisierungsmaRnahmen wirtschaftlicher zu
fihren. Dazu gehorte nicht nur die SchlieBung unwirtschaftlicher Bahnhofe, Haltestellen und Haltepunkte,
sondern ebenso die Einstufung zahlreicher Hauptbahnen in Nebenbahnen. Dadurch konnte Personal
eingespart werden, da bestimmte Betriebsstellen nicht mehr besetzt zu werden brauchten.

Etwa 1925 wandelte die Deutsche Reichsbahn 2™ WY
Gesellschaft die Hauptbahn Wittenberge - " .
Buchholz (Han) in eine Nebenstrecke um.
Betrieblich getrennt wurden die
Streckenabschnitte Wittenberge — Liineburg und
Lineburg - Buchholz. Bis zu Beginn der
dreilBiger Jahre wurde aber die Gesamtstrecke
mit dem sogenannten Reichsbahn-Oberbau
ausgestattet, der den uneingeschrénkten Einsatz
aller  Lokomotiv-Baureihen  ermdglichte.  Im
Zusammenhang mit dem teilweisen Ausbau des
Wittenberger Guterbahnhofs entstand fur die
Lineburger Strecke ein gesondertes
Zufiihrungsgleis. Weitere  Ausbauplane, zu
denen eine Verbindungskurve in Wittenberge
Richtung Ludwigslust gehdrte, konnten nicht
mehr verwirklicht werden.

Nah- und Durchgangsguterziige verkehrten
zwischen Wittenberge und Llneburg. Einige
Reisezugleistungen Ubernahmen Ende der 20er :
Akkumulatorentriebwagen der Bauart Wittfeld.  sjeftor im auch dem Hochwasserschutz dienenden
Vor den Zigen kamen bis 1945 in den Bahn- Bahndamm zwischen Wittenberge und Lenzen.
betriebswerken Wittenberge und Lineburg
stationierte Lokomotiven der Baureihen 38, 50,

52, 56, 57, 58, 64, 78 und 91 zum Einsatz.
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Fur Aufsehen sorgten in den dreiliger Jahren die im Reichsbahnausbesserungswerk (RAW) Wittenberge
instand gesetzten Schnelltriebwagen und sonstigen Verbrennungstriebwagen modernster Bauart. Vielfach nutzte
die RAW-Abnahmeinspektion die nur schwach ausgelastete Teilstrecke Wittenberge — Domitz fiir Probe-
fahrten mit den aufgearbeiteten Triebwagen. Aufgrund der Hauptbahnparameter bot dieser Abschnitt
ideale Bedingungen fir derartige Testlaufe. So dirfte es nicht ausgeschlossen sein, daf} durch den Bahnhof
Lenzen auch einmal der legendare ,,Fliegende Hamburger* rollte.

Veranderte Bedingungen

Wahrend des zweiten Weltkrieges gewann die Strecke als West-Ost-Verbindung erneut strategische
Bedeutung fir den Durchgangsgiterverkehr. Hinzu kamen vorrang fir Militdrurlauber bestimmte Schnellziige
zwischen Rostock bzw. Warnemiinde und Uelzen, die allerdings Uber Ludwigslust, Démitz und Lineburg
verkehrten. Um den steigenden Betriebsanforderungen gerecht zu werden, wurden noch 1944 die
Blockstelle Bentschen sowie ein Verbindungsgleis zwischen dem Wittenberger Ortsteil Lindenberg und
Weisen an der 1941 verstaatlichten Wittenberge-Perleberger Eisenbahn errichtet. Damit brauchten Ziige auf
der Ost-West-Relation nicht mehr den Knotenbahnhof Wittenberge bertihren. Nach Bombenangriffen auf den
Wittenberger Nordbahnhof am 22. Februar 1945 konnte dieser Betrieb ohne nennenswerte
Einschrankungen weitergefuihrt werden.

Nur wenige Wochen spater kam der durchgehende Verkehr zwischen Wittenberge und Lineburg dann
aber doch zum Erliegen. Bei einem Luftangriff am 20. April 1945 durch anglo-amerikanischer Bomber, der
am gleichen Tage gezielt auch Bahnanlagen im GroRraum Berlin beschadigte, wurde die DOmitzer Briicke
stark zerstort. Ein Wiederaufbau kam nach Kriegsende durch die sich abzeichnende deutsche Teilung nicht
mehr zustande.
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Das Ende nach einem bescheidenen Neuanfang

Démitz wurde damit zum Endbahnhof der Reststrecke aus Richtung Wittenberge — Lenzen und der 1889
und 1890 von der GroRherzoglichen Mecklenburgischen Friedrich Franz Eisenbahn (MFFE) als
Sekundarbahn eréffneten Strecke Gber Malliy nach Ludwigslust mit dem Abzweig MalliR — Libtheen. Fur die
in der Sowijetischen Besatzungszone verbliebenen Strecken der Reichsbahndirektion (RBD) Hamburg (bis 1939
als RBD Altona bezeichnet) wurde auf Befehl der Sowjetischen Militaradministration in Deutschland
(SMAD) zum 18. Juli 1945 die RBD Wittenberge gebildet. Doch bevor diese Behdrde einigermalien
funktionierte, wurde sie gemaR dem Befehl 75 der SMAD ab 1. Oktober 1945 wieder aufgeldst. Die von
Wittenberge aus verwalteten Strecken ordnete man der RBD Schwerin bzw. der neu geschaffenen RBD
Magdeburg zu.

Bahnhof Lanz heute.

Zwischen Wittenberge und D6mitz verkehrte nach dem zweiten Weltkrieg nur ein Personenzugpaar
taglich. Zwei weitere Zugpaare waren im Fahrplan 1947 mit dem Vermerk ausgewiesen, dal ihre Einflihrung
vorgesehen ist. Dafiir herrschte auf der einstigen Hauptbahn reger Guterverkehr. Durch den Abbau des
zweiten Gleises unter anderem auf der Hauptstrecke Wittenberge - Ludwigslust war deren
Durchlal3fahigkeit stark eingeschrankt. Um diese Linie zu entlasten, wurden die aus dem Siden der
Sowjetischen Besatzungszone zum Uberseehafen Wismar geleiteten Kaliziige nach der Entladung in Wismar
nun als Leerziige Uber Ludwigslust — Ddmitz — Wittenberge zuriick in den Siden geleitet. Neben
Lokumsetzen in Domitz bedeutete der Umweg Uber den Bahnhof der alten Festungsstadt eine zusétzliche
Fahrstrecke von immerhin 24 km pro Leerzug.
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Im Sommer 1947 erhielt die RBD Schwerin von der SMAD den Befehl, zahlreiche Nebenstrecken
kurzfristig stillzulegen. Dazu zéhlten nicht nur die Strecken Suckow — Parchim, Gldwen - Havelberg und Malli
— Lubtheen, sondern auch die Linie Witten- berge — Domitz. Teilweise fiel das Oberbaumaterial unter die
Reparationsleistungen an die UdSSR, wurde aber teilweise auch flir den Aufbau bereits 1945 abgerissener
und dringend bendétigter Strecken verwendet. Mitte August 1947 mulfite mit dem Rickbau von
Nebengleisen auf den Bahnhoéfen Cumlosen, Lanz, Lenzen (Elbe) und Polz begonnen werden. Das
Personenzugpaar durfte zundchst weiter verkehren; hinzu kamen Reparationsziige ab D&mitz mit den
demontierten Teilen der dortigen Dynamitfabrik. Gleich nach dem Ende dieser Transporte verkehrte am
25. September 1947 der letzte planméRige Personenzug zwischen Wittenberge, Lenzen und Démitz. Bis Ende
Oktober 1947 wurde der Oberbau von DOmitz aus entfernt und mit einem Uberwiegend von der Lokomotive
57 2720 des Bahnbetriebswerks Wittenberge gezogenen Arbeitszug abtransportiert.

il

Bahnhof Lenzen einst ...
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Bemiihungen um eine Schmalspurbahn

Wahrend die mecklenburgische Stadt Domitz weiterhin Uber Ludwigslust auf der Schiene erreichbar war,
hatte die brandenburgische Stadt Lenzen ihren BahnanschluR ganzlich verloren. Im Herbst 1948 forderten
die Lenzener Stadtvater den Wiederaufbau zumindest der Teilstrecke bis nach Wittenberge. Die dortigen
Winsche stieBen beim Betriebsleiter der inzwischen als Prignitzbahnen bezeichneten normal- und
schmalspurigen Ost- und Westprignitzer Kreiskleinbahnen (OWK), Dr. Lindner, auf Verstéandnis. lhm war es zu
verdanken, daR die ebenfalls 1947 abgebaute normalspurige Nebenlinie Gléwen - Havelberg als
Schmalspurbahn am 3. Oktober 1948 wie- der erdffnet werden konnte. Offensichtlich durch diesen Erfolg
motiviert, duBerte sich Dr. Lindner in einer Besprechung der oOrtlichen Betriebsleiter der Vereinigung Volks-
eigener Betriebe (VVB) Landesbahnen Brandenburg in Potsdam am 5. Oktober 1948 ausfiihrlich zu den
Forderungen der Stadt Lenzen. Im Protokoll Giber diese Zusammenkunft heif3t es dazu: ,Es bestehe die
Absicht, so Dr. Lindner, auch die abgebaute Strecke der Reichsbahn Wittenberge — Lenzen, auch wenn
ebenfalls nur als Schmalspurbahn, wieder aufzubauen, sofern die SMA dazu die Genehmigung erteilt.

Die auRerordentlich guten Erfahrungen, die in Bezug auf die hervorragenden Leistungen der Belegschaft
(gemeint ist die der Prignitzbahnen d.V.) gemacht worden sind, lassen erwarten, daf} auch diese Strecke
Wittenberge — Lenzen in demselben Geiste wieder aufgebaut werden kénne. Wenn es dann noch gelinge, den
beabsichtigten Neubau der Strecke Lenzen - Karstadt ebenfalls als Schmalspurbahn durchzufiihren, dann kénne
die Belegschaft, die bei allen bisherigen Arbeiten auf keinerlei Hilfe habe rechnen kdnnen, stolz auf ihre
Leistungen sein.”

... und jetzt.
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Bei manchem Betriebsleiter werden diese Ausfiihrungen ein Stirnrunzeln ausgeldst haben. Andernorts war
man bemiht, den Betrieb der Privat- und Kleinbahnen mit viel Improvisation aufrecht zu erhalten; an
Streckenneubauten wagte niemand zu denken. Und dennoch waren derartige Gedanken nicht ganz
unrealistisch, weil sowohl die Generaldirektion der Landesbahnen als auch Betriebsleiter Dr. Lindner gute
Kontakte zur SMAD-Zentrale nach Berlin-Karlshorst hatten. Dadurch war schon zuvor die Freigabe von
zahlreichen Wagen und einer Dampflokomotive flr einige brandenburgische Schmalspurbahnen aus dem
Schienenfahrzeug-Neubauprogramm flr die Reparationslieferungen an die Sowjetunion méglich geworden.

Inzwischen bemiihte sich der Rat der Stadt Lenzen, sicherlich auf Empfehlung von Dr. Lindner, um die
Beschaffung von Oberbaumaterial. Dazu teilte die Generaldirektion der VVB Landesbahnen am 5. Oktober 1948
dem Lenzener Birgermeister unter anderem mit: ,,Aus Ihrem Schreiben haben wir ersehen, dall} Sie die
Angelegenheit auf dem Wege Uber die Generaldirektion der Reichsbahn der SMAD in Karlshorst zur
Genehmigung unterbreitet haben. Die Beschaffung von Gleismaterial ist aber nicht so leicht, wie Sie sich das
offenbar vorstellen. Als Hauptinteressent werden Sie sich vor allem direkt mit der SMAD wegen Freigabe
des Gleismaterials aus ehemaligen Ristungs- und Wehrmachtsanlagen in Verbindung setzen miissen. Nach
unseren Erfahrungen wird die Genehmigung dafiir kaum zu erreichen sein.”

Die Potsdamer Generaldirektion sollte recht behalten, zumal in der sowjetisch besetzten Zone Deutschlands
die Ubernahme fast aller Privat- und Kleinbahnen durch die Deutsche Reichsbahn unmittelbar bevorstand und
schliellich zum 1. April 1949 vollzogen wurde. Bei der Deutschen Reichsbahn konzentrierte sich der Betrieb
auf das stark befahrenen Streckennetz; fur den Bau neuer Schmalspurbahnen gab es keinerlei Kapazitdten und
auch kein Interesse. Lenzen blieb ohne BahnanschluB.

Im Westen an Bedeutung verloren

Den Streckenabschnitt Dannenberg Ost - Elbbriicke nutzte die Deutsche Bundesbahn noch bis 1976 als
Abstellgleis fir schadhafte Glterwagen. Er wurde danach abgebaut. Fir den Nahverkehr zunehmend
unbedeutend erwies sich die Strecke Lineburg — Buchholz. Sie wurde Ende der siebziger Jahre endgiiltig
stillgelegt. Nur das 53,3 Kilometer lange ,,Zwischenstuck® Dannenberg Ost — Lineburg wird heute noch von
Regionalbahnziigen bedient. Gleiches trifft fir die in Mecklenburg-Vorpommern befindliche Strecke
Ludwigslust — Démitz zu, deren langfristiger Erhalt jedoch immer wieder in Frage gestellt wird.
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Notizen am Bahndamm

Die seit 1947 abgebaute Bahnlinie (eingleisig mit durchgangig zweigleisig vorbereitetem Planum) Wittenberge —
Lenzen — Domitz wird fast in der gesamten Lange als Fahrweg genutzt (Ausnahmen u. a. im Wald zwischen Wustrow
und Gandow zugewachsen; fehlende Briickentrager Uber die Alte Elde). Zwischen Lanz und Wustrow wurde die
Bahntrasse als Stralle asphaltiert; im Bereich nérdlich von Wittenberge bis in Héhe Motrich ist in jungster Zeit ein
Radweg angelegt worden.

Wittenberge

Verzweigungsbahnhof der ehem. Berlin-Hamburger Eisenbahn mit der Strecke nach
Magdeburg der ehem. Magdeburg-Wittenbergeschen Eisenbahn (spater in der
Magdeburg-Halberstadter Eisenbahn aufgegangen), der Zweigbahn nach Liineburg - Buchholz
der Berlin-Hamburger Eisenbahn und der ehem. W.-Perleberger Eisenbahn (spater verlangert zur
Prignitzer Eisenbahn Ri. Wittstock).

Empfangsgebdude im klassizistischen Stil nach Planen von Friedrich Neuhaus in Mittellage
zwischen den keilférmig zulaufenden Gleisen, dreigeschossig von 17 x 5 Achsen mit den
Gebdudekomplex gliedernden Seitenrisaliten, Fassade im klassizistisch typischen Quaderputz
(elfenbeinfarbig) mit ockerbraunen Fenster-und Tureinfassungen. Das Geb&ude spater durch
Anbauten in ahnlichem Stil erweitert. Bahnbetriebswerk mit Ringlokschuppen und zwei
Wassertlirmen (dunkelrote Ziegelsteinbauten: ein Rundturm mit Fachwerkbehéltergeschol? und
ein vieretagiger Rechteckturm). GroRer vielgliedriger Werkstatten-Gebaudekomplex (heute
Werk Wittenberge der DB AG u. a. fiir Doppelstockwagen). Ausgedehnte Gleisanlagen mit vielen
AnschluBiibergabegleisen zu (ehemaligen heute stillgelegten) Industriebetrieben.

Nordwestl. von Wittenberge ein Bahnwohnhaus (aus den zwanziger Jahren , verandert, Wohnungen)
an der Zweigbahnstrecke Ri. Cumlosen.

Cumlosen

Die Bahntrasse nordwestlich von Wittenberge bis in Hohe Gadower Forst durchzieht als
Damm die Elbtalaue und dient gleichzeitig dem Hochwasserschutz. Mehrere Grabendurchlasse
(aus roten Ziegelsteinen gemauert mit Flachbogen) sind deshalb elbseitig mit (einst) selbsttatig
schlieRenden  Sielklapptoren (Siel=Deichschleuse)  versehen  (deren  zweifliglige
Holzkonstruktionen zumeist zerfallen sind).

Am Haltepunkt Bahnsteigkante (an der Siidseite des ehem. ebenfalls nur stdlich liegenden einen
Gleises), Reste eine Hauses.
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Lanz

Bahnbriicke Uber die Locknitz von 1873: Musterbeispiel klassizistisch schlichter Ziegelbauweise:
vierfeldrige flachbogige rote Ziegelsteinbricke mit anschlieRendem WegedurchlaR; geschlossen
gemauerter GeldnderabschluB. Nahebei weitere einfeldrige Ziegelsteinbogenbriicke Uber einen
Seitenarm der Locknitz.

Kilometerstein 138,9 in Resten erhalten im
Fahrweg liegend.

Bahnhof Lanz: Empfangsgebédude: zweigeschossig, im ErdgescholRbereich verandert verputzt mit
spéteren Anbauten, das Obergescholy original erhalten in rotem Ziegelmauerwerk mit zweiseitig
angebrachter Schieferverkleidung. Angebauter verbretterter Glterschuppen. Das Haus wurde als
Kindergarten genutzt. Nebengebaude: Aborthaus, Schuppengeb., Petroleumkeller.

Bahnwohnhduser: am Bahnhof Gebéaude auf T-férmigem Grundrif} im klassizistischen Stil (u. a. mit
Putzlinienstruktur); in der Bahnhofstralle modern (aus den dreiliger Jahren) wirkendes Wohnhaus in
violett gebranntem Ziegelmauerwerk; an den Stralenkreuzungen bei Bernheide sowie bei Wustrow je
ein Bahnwohnhaus flir zwei bzw. eine Familie(n) in Ziegelmauerwerk aus den zwanziger Jahren. Allen
Gebauden sind kleine Stallhduser beigeordnet. An der Bahnhofstrafle sowie im Ort mehrere historische
Wegweisersteinsdulen und groRer Hinweisstein flr die ,Kreischaussee“ Wittenberge - Lanz - Lenzen -
Démitz durch die Elbniederung. Im Bahndamm Ri. Wustrow mehrere gemauerte Grabendurchldsse mit
ehemals vorgesetzten Sieltoren (hdlzerne Reste teilweise erhalten).
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Lenzen

Bahnbriicke Gber den AbfluR des Rudower Sees (gemauerter Bogendurchlal’ aus roten Ziegelsteinen)
nahe der Lenzener Mihle (dieser Geb&dudekomplex heute Hotel). Kilometerstein 149 (,0). Bahnhof
Lenzen: Empfangsgebaude: zweigeschossiger Ziegelsteinbau von 11 x 3 Achsen in urspriinglichem
Aussehen (genutzt als Schulhaus); separates stattliches Abortgebdude (ebenfalls aus roten
Ziegelsteinen, teilw. abgebrochen); Stellwerk (aus der Reichsbahnzeit) Gber achteckigem Grundrif} mit
Ziegelmauerwerk im Untergescholl und Fachwerk-Putz-Obergescho (mustergiltig restauriert);
freistehender groler Giiterschuppen aus Ziegelsteinen  mit  eingefiigten  dunkelfarbigen
Steinzierbandern (teilw. verandert zur Freizeitnutzung); Laderampen.

s .
b i o e
bty e

Mustergiiltig restauriertes ehemaliges Stellwerk ,,Lw* des Bahnhofs Lenzen.

(bei Eldenburg)

Bahnwohnhaus: Geb&ude auf T-férmigem Grundril im klassizistischen Stil (u. a. ehem. mit Putz-
linienstruktur, restauriert elfenbeinfarben), mit Schuppengebéuden (Ziegelsteinbauten).

Zwei Bahnbriicken (ber die Alte Elde: Erhalten sind nur die Wiederlagermauern bzw. Pfeiler, die
ehemals stahlerne Fahrbahntrager besaflen. Die einfeldrige Flutbriicke und die zweifeldrige FluRbriicke
(letztere mit Mittelpfeiler) leuchten mit dem rotem Ziegelsteinmauerwerk in der Wiesenniederung.
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Notizen am Wege

Wittenberge

Gadow

GroRte Stadt der Prignitz mit ca. 25 000 Einwohnern. Als Ort erstmals 1239, als Stadt 1300 erwéhnt, als
Otto Gans Edler Herr zu Putlitz der Stadt ihre Rechte bestétigt

Entwicklung der Stadt durch feudale Abhangigkeit stark beeintrachtigt (Mediatstadt); erst im Ergebnis
der Stein- Hardenbergschen Reformen erhielt Wittenberge stadtische Selbstverwaltung; in der 2. Halfte
des 19. und im 20. Jh. Entwicklung zum Industriestandort, beginstigt durch die Lage an der Elbe
(Hafenausbau 1832) und durch den Eisenbahnknotenpunkt (Berlin — Wittenberge — Hamburg (1846)
und Magdeburg - Wittenberge — Schwerin — Wismar/Rostock (Elbbriicke 1851)); zuletzt bestanden drei
grofRe Industriebetriebe: Ndhmaschinenfabrik (ehem. deutsches Hauptwerk von Singer), Zellstoff- und
Zellwollewerk, Olwerke, alle drei GroRbetriebe nach der Wende geschlossen!

Ellipsenformige Anlage der Altstadt am Elbufer auf einer Diine. Steintor: Rest der Stadtbefestigung;
gotischer Backsteinbau um 1300, oberer Teil um 1430, Fuhrung fur das Fallgitter in der Durchfahrt
noch erkennbar; an die ehem. Stadtbefestigung erinnert noch der Strallenname ,Hinter den Planken®
(nach dem 30jahrigen Krieg Ersatz der zerstérten Stadtmauer durch einen Holzplankenzaun).

Alte Burg: &ltestes Wohnaus der Stadt (Fachwerk) von 1669 etwa 200 m westlich des Platzes, wo sich
die im 30jahrigen Krieg zerstorte Burg der Gans Edlen Herren zu Putlitz befunden hatte; seit 1971
Stadtmuseum.

Stadtkirche: 1870-1872 anstelle eines zu klein gewordenen Vorgangerbaues in neogotischen Formen
errichtet, Turmhéhe 58 m. Rathaus: monumentaler Neobarockbau von 1914.

Uhrenturm des ehem. Singer-Nahmaschinenwerkes, zweitgréRte Turmuhr Europas.

Im Mittelalter Dorf, das schon 1520 als wiist bezeichnet wurde; gehérte zum Léndlein Cumlosen, das
seit 1476 im Besitz der Familie von Méllendorff war; nach dem Tod des Generalfeldmarschalls Wichard
Joachim Heinrich von Méllendorff ging der Besitz 1816 an seinen Adoptivsohn Hugo von Wilamowitz-
Moéllendorff, dessen Nachfahren Gadow bis 1945 besallen; nach Wichard von Méllendorff die
Méllendorffstrale in Berlin-Lichtenberg benannt, an der er nach 1785 einen Park anlegen lie} (heute
Stadtpark Lichtenberg).

SchloR: duRerst schlichter Bau an der Stelle, wo bis ins 16. Jh. eine Wasserburg stand, die von
Ldcknitzarmen umgeben war, 1816/18 und 1849 umgebaut, wobei es im wesentlichen seine heutige
Gestalt erhielt; die ,Kunstdenkmale der Provinz Brandenburg. Bd. I/1: Westprignitz* charakterisieren
das Gebaude mit einem Satz: ,Das 1818 umgebaute SchloR hatte friiher Mansarddach.” Heute als
Kinder- und Jugenderholungs- und Freizeitzentrum genutzt.

Eiskeller: auf frihdeutschem Turmhiigel gelegen, heute Gaststatte.

Park: ab 1865 durch Wichard Graf von Wilamowitz-Méllendorff nach dem Vorbild englischer
Landschaftsparke angelegt mit vielen exotischen Gehélzen, die allerdings zum Teil das rauhe Klima
nicht vertrugen; Gber 200 Baum- und Straucharten im Park vorhanden; besonders beeindruckend zur
Blutezeit die hundertjdhrigen Rhododendren.
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Mausoleum (Erbbegrabnis) im Park: Putzbau in Form eines griechischen Tempels, erbaut 1816; die
breite gewdlbte Halle hat schmale Seitenschiffe, in denen die S&rge standen; nach der Wende
auBerlich restauriert; nach tiber 40 Jahren Verwahrlosung und Vandalismus sind keine Grabtafeln mehr
vorhanden.

Als im Jahre 929 die Deutschen auf die Wendenburg Lenzen vorriickten, wo es dann bald zu
einer fiirchterlichen Schlacht kam, hatte der Wendenfiirst einigen seiner Getreuen seinen
wertvollen Schatz iibergeben, dafs sie ihn vor den Deutschen verstecken. Sie fanden bald einen
glinstigen Ort in der Ndhe des heutigen Schlosses Gadow, versenkten die Truhe im Erdreich,
sagten einen Zauberspruch auf und markierten die Stelle mit fiinf Eicheln. Danach stiirzten sie
sich in den Lenzener Kampf und kamen alle um.

Nur aus einer Eichel entsprofS ein Baum, der inzwischen zu stattlicher GréfSe herangewachsen
ist. In seinem Wurzelwerk ruht noch immer der Wendenschatz. Es ist schwierig, diesen Schatz
zu heben, denn er wird von einem schwarzen Hund mit feurig roten Augen bewacht. Nur wer es
in einer Vollmondnacht zur Geisterstunde schafft, das Vaterunser dreimal riickwdrts aufzu-
sagen, kann den Hund besdnftigen. Doch danach muf im tiefsten Schweigen gegraben werden,
und dies alles ist bisher noch niemandem gelungen.
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Lanz

Typisches Rundlingsdorf mit ungewdhnlich groRem Dorfplatz, auf dem die Kirche steht;
1325 erstmals erwahnt; seit 15. Jh. Hopfenanbau, der den Lanzer Bauern Wohlhaben-
heit brachte; Lanz war immer ein reines Bauerndorf; Geburtsort des Begriinders des
deutschen Turnwesens, Friedrich Ludwig Jahn (1778-1852)

Dorfkirche: turmloser Feldsteinbau von 1440 anstelle
eines durch Brandschatzung von Mecklenburgern zer-
storten Vorgangerbaus; unregelméafiges Mauerwerk;
1701 auf Veranlassung von Cuno Hartwig von Quitzow
auf Eldenburg nach Osten verlangert; holzerner
Glockenturm erst 1917 errichtet. Innenausstattung

seit Jahns Zeiten unverandert; in den friihbarocken
Altar 1701 die Kanzel eingefligt; Kanzelkorb mit
Darstellung der Evangelisten; Taufengel aus der
gleichen Zeit; an der Empore auf der Stdseite eine ; s
Tafel, auf der vermerkt ist, dal® diese Empore auf Veranlassung Frledrlchs Il. ,,ohne
beyhilf der Gemeinde“ flr die hollandischen Kolonisten des Ortes Lenzersilge errichtet
wurde (die reichen Lanzer Bauern hatten sich geweigert, den auslandischen Mitbirgern
(" Platz in ihrer Kirche zu schaffen).

_ s Sthor ux;nrsfu hulfg
| et i’wmbcuuﬁ Qemeind,
trbaiien. {afitn,

In der ehemaligen Dorfschule Gedenkstétte fur Friedrich Ludwig Jahn. Auf dem
Dorfplatz Jahn-Kastanie, unter der Friedrich Ludwig Jahn die Prignitzer Jugend zum
Kampf gegen das ,,napoleonische Joch* aufgerufen haben soll.

Im Dorf zwei Denkmaler fiir Friedrich Ludwig Jahn.
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In Diensten des Kurfiirsten Johann Cicero (1486—-1499) stand ein junger Edelpage aus Siiddeutschland.
Bei einem Ritt verletzte er sich, so daf8 er nicht mehr als Kriegsmann zu gebrauchen war. Der
Kurfiirst hatte aber Gefallen an ihm gefunden und setzte ihn als Lehrer in Lanz ein. Umschichtig
wurde er von den Bauern des Dorfes bekdstigt. Das war ganz schén und gut — aber das Getrdnk, das
man ihm dazu reichte war mehr ein fiirchterliches Gesdéff: brackiges Wasser oder Pive, ein schwach
durchgegorener Absud aus Gerste oder Hirse, der fade schmeckte.

In der Ndhe des Ortes gab und gibt es einen kleinen Héhenriicken, den Spéking. Die Leute munkelten,
dafs es auf dem Spéking nicht ganz geheuer sei und dort eine grofie Wildsau spuke (daher auch der
Name). Dem neuen Lehrer jedoch gefiel dieses Gebiet und so wanderte er des 6fteren dort hinaus,
auch um Krduter zu suchen, die zur Verbesserung des Getrdnkes beitragen sollten. Eines Nachmittags
wurde er dabei miide und legte sich unter einen Baum, um etwas auszuruhen. Dabei schlief er ein und
im Traume erschien ihm die spukende Wildsau. Er versuchte, sie am Ringelschwanz festzuhalten, aber sie
rif$ sich los, der Schwanz blieb in seiner Hand, und er erwachte. Als er sich besah, was er in der Hand hielt,
stellte er fest, dafs er eine Hopfenranke in der Hand hielt. Diese Pflanze kannte er aus seiner Heimat,
und es fiel ihm wie Schuppen von den Augen. Hier hielt er die L6sung seines Getrinkeproblems in der
Hand. Er war nun in der Lage, ein gutes Bier herzustellen und lud seine Lanzer zum ersten Umtrunk ein.
Es schmeckte ihnen so gut, daf3 in der Folgezeit immer mehr Hopfen in Lanz angebaut wurde.

Lenzen
Stadt in der Elbniederung, ca. 2500 Einwohner.

929 Schlacht bei Lenzen: Im Auftrag Heinrichs I. Giberquerte ein sachsisches Heer die Elbe vom
gegenliberliegenden Hohbeck aus und griff die slawische Burg Lenzen an; in einer duRerst
blutigen Schlacht wurden die Slawen besiegt; der Bericht von 200 000 toten ,,Barbaren”
(Thietmar von Merseburg) ist aber sicher Ubertrieben. Im Wendenaufstand 983 gingen den
Deutschen die 6stlich der Elbe gelegenen Gebiete wieder verloren; trotzdem drang das Christentum
auf friedlichem Wege auch in das Land zwischen Oder und Elbe vor. Der christliche Obotriten-
flrst Gottschalk wurde 1066 in der Lenzener Kirche von heidnischen Slawen ermordet.

Erst im Zuge des Wendenkreuzzuges setzten sich ab Mitte des 12. Jh. die Deutschen endgiiltig
durch; Burg Lenzen gehérte fortan zur Mark Brandenburg; Entwicklung einer Handwerker-
und Kaufmannssiedlung im Schutze der Burg; seit Anf. 13. Jh. Stadtrecht; stédtische Entwicklung
durch haufige Verpfandungen behindert; Herren von Lenzen waren abwechselnd die Grafen von
Schwerin, die Grafen von Danneberg, der Havelsberger Bischof, die von Alvensleben, von
Quitzow und die Edlen Génse zu Putlitz; seit 1484 kurflrstliche Amtsleute auf der Burg; schwere
Zerstorungen im 30jahrigen Krieg; Wiederaufbau durch den Hollander Arnold Gysels van Lier im
Auftrage des Grolden Kurfiirsten,

van Lier veranlaldte insbesondere die Wiederherstellung der zerstorten Deiche. Um 1800
Bedeutungsverlust der Stadt: Amt nach Eldenburg verlegt, Elbzoll nach Wittenberge, Landzoll
ebenfalls von Lenzen verlegt, da die neue Chaussee Berlin - Hamburg weit an Lenzen
vorbeifiihrte.
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Lenzen: Blick zum Rathaus.

Nach 1945 lag Lenzen an der Grenze zur Bundesrepublik Deutschland, nach 1961 zeitweilig im
(gesperrten) Grenzgebiet, spater verliefen die Sperrzaune unmittelbar am Stadtrand.

Burg: von der mittelalterlichen Anlage nur der méchtige Burgturm erhalten; daneben das 1725/27
errichtete ehem. Amtsgebaude; in diesem sowie einem ehem. Wirtschaftsgebdude von 1680 Museum; im
Burgturm das 22 m2 grofRRe Diorama, das die Schlacht von Lenzen darstellt; unterhalb des Burghtigels
Burggarten mit ehem. Kiichengarten, Teehduschen und Orangerie Von der mittelalterlichen Stadt-
befestigung der Stumpfe Turm an der Berliner Stral3e erhalten.

Stadtkirche St. Katharina: gotische Hallenkirche mit Querschiff und
dreiseitig geschlossenem Chor, Baubeginn 14. Jh.; durch Stadtbrénde
mehrfach in Mitleidenschaft gezogen und mit Veranderungen wieder
aufgebaut; Turm erhielt heutige Gestalt Mitte des 18. Jh., heute 40 m
hoch, urspriinglich tGber 10 m héher; am Nordeingang Nachbildung des
Mitte des 18. Jh. zerstérten Portals von 1893/94 (sog. Brauteingang).

Lenzen:
Stadtkirche St. Katharina, Taufstein
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Barockaltar von 1652, die Altargemalde sollen aus der Rubens-
Schule stammen; Rokoko Kanzel von 1759; bronzene Taufe von
1486, teilweise vergoldet und bemalt, sie ruht auf vier
Katharinenfiguren, die auf Léwenkdpfer stehen, um die Mitte des
Taufbeckens gotische Arkadenreihe mit den Apostelfiguren;
Taufschissel aus dem 17. Jh. mit Darstellung des Siindenfalls;
30armiger Kroneuchter von 1656; im Altarraum mehrere
Grabdenkmaler vom ehemals die Kirche umgebenden Friedhof;
Epitaphien fir Amtsménner; an der Sudseite des Mittelschiffs an
einem Pfeiler Relieftafel fir Anna Grieben (gest. 1617); farbige
Glasfenster im Altarraum aus den 20er und 30er Jahren unseres
Jahrhunderts.

Lenzen: Portal der Stadtkirche
St. Katharina

Anna Grieben geb. Gétz ging in die Lenzener Geschichte
als Brezeltante ein. In Erinnerung an ihr friih verstorbenes
Kind verfiigte sie in ihrem Vermdchtnis, daf8 aus ihrem
Erbe jéhrlich ein Betrag zu verwenden sei, um den Kindern
am Freitag vor Palmarum in der Kirche Brezeln zu
{iberreichen. Die Liebe Jesu zu den Kindern sollte diesen
durch die Gabe deutlich gemacht werden. Dieses Fest
wurde dann als Brezelsalve begangen. Spdter legten auch
andere Erwachsene Brezeln hinzu, die sie mit den Namen
der Kinder versahen, die dann in der Kirche verlesen
wurden. Fiir besonders artige Kinder gab es besonders
schéne und grofie Brezeln. Die Kleinen genossen das Fest,
den Halbwiichsigen jedoch war es héufig peinlich, reichlich
mit Brezeln bedacht zu werden,; konnte man sich doch so
leicht den Ruf eines Musterknaben oder eines allzu braven
Middchens erwerben.

Lenzen: Stadtkirche St. Katharina,
,Brezeltante”
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Eldenburg

Erstmals 1420 als Burg Geldenitz erwahnt; Mitte des 15. Jh. im Besitz der Quitzows und Umbenennung
in Eldenburg; 1719 Aussterben der Neu-Eldenburger Linie der Quitzows, trotz Protesten von
Seiten der Bullendorfer Quitzows vom Koénig Friedrich Wilhelm I. als erledigtes Lehen eingezogen;
1812 an die Familie von Wangenheim verkauft, diese bis 1945 im Besitz von Eldenburg. Das
Renaissanceschlof} vom Ende des 16. Jh. mit ,so vielen Fenstern wie Tagen im Jahr® 1947-1949
abgerissen; erhalten blieb ein kleiner Turm der mittelalterlichen Burganlage mit der sog. Judenklemme, in
der Gefangene in dufRerst unbequemer Stellung an der Wand gefesselt werden konnten.

Blick auf den Wirtschaftshof der Eldenburg — im Hintergrund der Quitzowturm.
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Die Sage von der ,,Judenklemme*

1. Akt (um 1517): Wieder einmal wurden die Juden aus der Mark Brandenburg vertrieben. Sie
flohen u.a. nach Mecklenburg und muf3ten auf dem Weg nach Démitz an der Eldenburg vorbei. Kuno
Hartwig von Quitzow lief3 nur gegen Lésegeld passieren, das der Rabbi von Stendal aber nicht zahlen
konnte. Kuno Hartwig sperrte ihn in den Turm und schickte die Tochter nach Démitz, um Geld
aufzutreiben. Der alte Rabbi betete laut im Turm: ,,An den Wassern zu Babel sal3en wir und weinten,
wenn wir Zion gedachten.” Dem Quitzow wurde immer unheimlicher. Nach drei Tagen kam die Tochter
mit zwolf Juden und dem Geld zuriick. Als Kuno Hartwig nun den Turm 6ffnete, um den Alten
herauszuholen, schallten ihm die Worte entgegen: ,Ich, der Herr, dein Gott, bin ein eifriger Gott, der da
heimsucht der Vater Missetat an den Kindern ...“ Und dann verstarb er. Die Tochter warf dem Quitzow
das Geld vor die Fuf3e, und die Juden nahmen den Leichnam mit. Kuno Hartwig war von dem
Geschehenen so beriihrt, dal3 fortan kein Jude mehr in die ,,Judenklemme” gesperrt wurde.

2. Akt: Als Kuno Hartwig sein Ende nahen spiirte, rief er seine
beiden S6hne, Hans und Kurt Dietrich, an sein Sterbebett (die
beiden sind um 1520 geboren). Er gestand ihnen seine schlimmen
Taten mit der ,,Judenklemme*. Hans, dem Alteren, (ibergab er den
Quitzowring, den einer seiner Vorfahren als Dank vom Havelberger
Bischof erhalten hatte und den seitdem immer das Familienober-
haupt getragen hatte. Hans war der Bedachtigere, Kurt Dietrich ein
»Lebemann®, der seinem Bruder die erste Rolle neidete, vor allem,
weil dieser ihn wiederholt wegen seiner Leichtsinnigkeit tadelte.
Eines Tages veranlaldte Kurt Dietrich seinen Bruder mit ihm
gemeinsam zur , Judenklemme* emporzusteigen. Spielerisch setzte
er sich in die ,Klemme* und forderte dann seinen Bruder auf, es
auch zu tun. Wie im Spiel legte ihm Kurt Dietrich nun die Fesseln
an. Als Hans wieder herauswollte, tat Kurt Dietrich, als habe er den
Schlussel verloren, verlie® das Verlies, verschlo die Tir, stieg die
Leiter hinunter und versteckte sie. Nach drei Tagen war Hans tot
und Kurt Dietrich streifte ihn den Ring vom Finger. Den Toten
verscharrte er und liel? Boten ausreiten, seinen ,verschollenen®
Bruder zu suchen. Natirlich fanden sie ihn nicht. Kurt Dietrich trug fortan den Ring und hatte schlie3lich
selbst einen Sohn, Philipp.

3. Akt (um 1580): Bei der Riickkehr von einer Jagd, eilte Philipp voraus und stieR in einem
Geblsch auf eine riesige Wildsau. Erschreckt rannte er zu den anderen zurilick, wurde aber von ihnen
verspottet. Daraufhin zog er sein Weidmesser und wollte sich auf das Wildschwein stiirzen. Er glitt aber
aus und ware verloren gewesen, wenn nicht der rasch hinzueilende Vater ihm das Messer entrissen und
nun selbst den Kampf mit dem Tier aufgenommen hatte. Der Alte wollte dem Tier die Faust in den
Rachen stof3en und das Messer dabei so halten, dal sich das Tier die Klinge beim Zuschnappen in den
Rachen bohren sollte. Doch dies milllang, das Messer glitt seitwarts, und die Zahne des Wildschweins
zermalmten des Ritters Hand. Der Jagdgesellschaft gelang es schliel3lich, Kurt Dietrich aus seiner Ublen
Lage zu befreien, aber die rechte Hand bildete nur noch einen schrecklich blutenden Fleischklumpen.
Man trug Kurt Dietrich zur Eldenburg.
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Er ahnte sein nahes Ende und liel3 einen Beichtvater kommen. Sein Sohn Philipp muf3te dabeibleiben
und mit anhéren, wie sein Vater mit dem Bruder Hans umgegangen war. ,,Ja, Philipp, die Wildsau, das
war der Teufel. Ich habe es deutlich an den Blutaugen und dem heilRen Atem gespirt. Und der Ring ist
hin. Und ist auch gut so, denn der Name der 'Quitzows mit dem Silberringe' hatte keinen guten Klang
mehr, seitdem ihn erst mein Vater und danach ich selbst entwirdigt hatte. So entweiht hatte der
Silberring unserem Geschlecht keinen Segen mehr gebracht, und so will ich es mit einer frommen
Stiftung versuchen, aber nicht von dem ,Judengelde’. Nein, nimm das, was ich sonst noch gespart, und
lal® Stein und Sand aufschitten, und wenn du festen Baugrund hast, dann baue ein Pfarrhaus darauf,
das der Eldenburger Gemeinde bis auf diese Stunde gefehlt hat, und la} das alles bestehen zu
bleibender Erinnerung an mein Verbrechen und meine Reue.“ Und so geschah es. Die Eldenburger
Pfarre wurde in Seedorf errichtet.

Einer historischen Prifung hélt diese Geschichte allerdings nicht stand. Richtig ist, daR zu jener Zeit die
Quitzows auf der Eldenburg sal3en, dal? Giber Generationen ein Ring jeweils auf den dltesten Sohn
vererbt wurde und daR die Fesselung von Gefangenen an der Wand — wie in der ,,Judenklemme*
moglich — im 16. Jahrhundert nicht uniiblich war. Alles andere ist in den Bereich der Sage zu verweisen.

N T 2
0 ::'*:
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Malerischer Aufgang zur Burg Lenzen.
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Die Wanderstrecken am 29. Mai 1999

10 km: Wanderungen auf dem alten Bahndamm.
Besichtigungen der Burg Lenzen und der Eldenburg( Kaffeepicknick). Wanderleiter: Dr.
Hans-Joachim Pohl

25 km: Bhf. Wittenberge — auf dem alten Bahndamm Uber Cumlosen, Bernheide nach Lanz.
Busfahrt nach Lenzen.
Stadtrundgang in Lenzen, Besichtigungen in der Burg.
Alter Bahndamm — Eldenburg (Besichtigung und Kaffeepicknick). Wanderleiter: Roland
Ebert

35 km: Bhf. Wittenberge — auf dem alten Bahndamm ber Cumlosen, Bernheide — Gadow mit
Rhododendron-Park — Bahndamm - Lanz — Gandow — Lenzen (Besichtigungen in der Burg)
— Bahndamm - Eldenburg (Besichtigung und Kaffeepicknick).
Wanderleiter: Dr. Wolfgang Pagel

Abreise fur 25 und 35 km: Sonderbus nach Lenzen; weiter Linienbus nach Wittenberge.
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Wolf-Dietger Machel,
Dr. Hans-Joachim Pohl
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